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- ' PatentansprOchc: 

U Kllmaanlage fur Fahrzeuge^ mit einem Gehause- 
tefl zur Aufnahrue eines der Heizung und cirwrs dcr 
KOhlung dienenden WSrroetauschers, mil elner zu 
den Lufteintrittsschlitzen des Fahrzeuges gerichteten, 
durch eine Regelklappe verschlleSbaren EintrittsSiT- 
nung, mil den Warmetauschern nachgebrdneten, in 
den Fahrgastraum mOndenderi AuslaBGffnungen und 
mil einem RadHilgebl&se, gekennzeichnet durch 
die Komblnatldn folgender Merkmale: 

a) Oberhalb des die WStohetauscher (27, 28) aufneh- 
menden unteren Gehauses (1) 1st; eln oberes 
Gehause (2) mlt der ah der Oberselte angebrach- 
ten, durch eine Regelklappe (7) verschlieBbaren 
EintrfttsofTnuDg (8) angeordnet, 

b) in dem oberen GehSuse (2) 1st mil Hilfe einer 
Querwand (9) 2wischen dleser und; der oberen 
AbschluBwand (13) des unteren Gehauses (1) eln 
Zwfe^henraum getilldet, 

c) das Radlalgeblase (11) 1st zwischen AbschluB- 
wand (13) und Querwand (9) an diesen Wandeh 
derail angeordnet, dafl die Luftstromung axial 
einerselts mlt dem oberen Gehause (2) oberhalb 
der Querwand (9) und axial andererselts mil dem 
unteren Gehause (1) scwie radial mil dem ZwI- 
schenraum in Verblndung steht, 

d) an der axlaien Verblndung von * dem Radlal- 
geblase (11) zu dem unteren Gehause (1) 1st eln 
Absperrorgan (18) angeordnel, 

e) in der oberen AbschluBwand (13) des unteren 
GehSuses (1) 1st eine dv,ch eine Regelklappe (15) 

... verschlleBbare Offnung (14) vorgesehen, 
h an dem Zwlschenraum oberen Gehauses (2) 
1st eine regelbare AuslaBOffnung (16) angeschlos- 
scn. die etwa in den mittleren Berelch des FahiV 
gastraumes mQndet, 

g) am unteren Gehause (1) slnd seltilche, zu Entrro- 
sterdOsen (21a. 22a) fQhrende . Austrlttsstutzen 
(21, 22) angeordnel, an deren ElntrlttsOffhungen 
sich nach unten die In den Fahrgastraum rnOn- 
denden AuslaBOffnungen (23, 24) anschllt3en, 
und 

h) an den zu den EntfrosterdOsen (21a. 22a) fOhren- 
den Austrlttsstutzen (21, 22) und den anschlle- 
Benden, m den Fahrgastraum mQndenden Aus- 
laBofTnungen (23, 24) slnd fQr eln wechselwelses 
SchlleBen jewella gcmelnsame Regeiklappen (25 ? 
26) angeordnel. 

2. Kllmaanlage nach Anspruch I, gekennzeichnet 
durch eine unter den Warmetauschern (27 , 28) I m 
Inneren des unteren Gehauses (1) vorgesehene Schale 
(31) zum AufTangen des Kondenswassers und eine zu 
dessen Abfuhr dJenende, den Boden .dieses Gehause- 
tells durchquerende Leitung (32). 

3. Kllmaanlage nach Anspruch 1 odcr 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die ElntrlttsOrfnung des zwel- 
ten Gehausetells (2) steuernde Regelklappe (7) auf 
eine In der Motorhaube (5) des Fahrzeugs, vorzugs- 
welse In Nfihe des unteren Endes der Wlndschutz- 
schelbe.(6), vorgesehene LuftelnlaBorfnung (4) zu 
ge rich let 1st. 

4. Kllmaanlage nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, gekennzeichnet durch Hahne und Venule 
(29, 30) zur selcktlven Steuerung des zur Spelsung der 
in dem unteren Gehause (t) beflndllchen Warmetau- 



scher (27, 28) dienenden warmen und kalten SuO- 
mungsmlttels und durch getrennte Bledienungsorgane 
zum Betatlgen der zur Lufuufuhr dienenden Regel- 
klappe (7) des oberen Gehausetells (2), das zum Sieu T 

5 em der Offnung der mlt dem oberen Gehause f2) in 
Verblndung stehenden AusIaBofTnuh& (16) dlene-iden 
Regelklappe (15) und der Regeiklappen (25, 26), die 
glelchzeitlg zum Steuem der Offnung der Austritts- 
stutzen (21, 22) und der an diese arigratzenden Aus- 

io lafloffnungen (23, 24) des unteren Gehauses (1) die- 
nen. 

5. KlImRanlage nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ab- 
sperrorgan (IS) der ersten Offnung (12) der AbschtuB- 

15 wand (13) des unteren Geniuses (1) und das Ventil 
(30) zum Steuern der KOhlmediumzufuhr zu der 
KQhlvorrichtung.(28) durch eln gemeinsames 3edie- 
nungsorgan betatigbar sind. 

6. Kllmaanlage nach einem der vorhergehenden 
20 AnspriSche, dadurch gekennzeichnet, daB das Radlal- 
geblase (li) direkt Qber der AbschluBwand (13) des 
unteren GehBuses (1) angeordnel 1st; daB sich die 
erste OiTnung (12)' dleser AbschluBwand direkt unter 
dem Radlalgeblase beftndet, und daB das Absperr- 

25 organ (18) aus In dleser Oflnung vorgtsehenen, 
bewegllchen Jalousien besteht. 

1. Kllmaanlage nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, gtJcennzeichnet durch in den Lufteb- 
trittsoffnungen (8) vorgesehene Filter (33). 

30 



Das Grundprlnzip einer Klimaanlage 1st dahlngehend 

35 hiniangllch bekannt, daB vahlweise gekOhli, erwarmt 
oder belQftet wlrd. Es 1st auch bekannt, durch Regeiklap- 
pen die einzelnen StrOmungswege zu beeinflussen. 
Jedoch hat man sich fOr dicse bekannten Fuuktions- 
schemata (US-PS 31 27 931 und » Automobile Engineer, 

40 September 1969^ Selte 382) Qb^r die kompzkte Anord- 
nung des Gehauses und der Regeiklappen bzw. des 
Geblases keine Gedanken geimacht. Bel der LOsung der 
DE-GM 69 31 162 zelgt sich TOr die reinen 3el0ftungs- 
wege einerselts eln sehr hoher Wlderstand und eine 

45 geringe Anzahl von Schaltungsmogllchkelten. 

Eine Abtrennung In zwel Gehause und eine zentraie 
Anordnung des Geblases 1st aus der GB-PS 11 63 480 
bekannt. Mlt dleser Losung kann jedoch eine vielfaltige 
Betrlebswelse n!cht erzlelt werden. 

50 Aus der DE-OS 14 80 085 1st zwar, insbesondere aus 
Fig. 2b, eln relatly kompaktes Gehause bekannt. Dieses 
Gehause besteht jedoch aus fQnf Einzelgehausen mlt 
einer Vlelzahl von Im Wlnkel angeordneten Trennwan- 
den, die den Aufbay des Gehauses relfttlv komptlzlert 

55 gestalten. 

Es 1st Aufgabe der Erfirdung, eine fOr Fahrzeuge 
bestlmmte Kllmaanlage der Im OberbegrlfT des Patent- 
anspruchs 1 genannten Gattung zu schaffen, welche bel 
Gewahrlelstung elner mOgllchst groflen Anzahl von 
60 Schaltungsmogllchkelten eine derart kompakte Form 
aufwelst, daB die Kllmaanlage ohne beso riders Anpas- 
sung In jeden Fahrzeugtyp elnbaubar 1st. 

Diese Aufgabe wlrd erftndungsgemaB durch die sich 
aus dem kennzelchnenden Tell des Patentanspruchs 1 
65 ergebenden Komblnatlon von Merkmalen gelost. 

Trotz der kompakten Bauform, bestehei.'i aus zwel 
anelnander gesetzten Gehfiusen, 1st es rhlt einfachsten 
Mltteln mOgllch, durch. die Steuerung wenlger Klappen 
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und gegebenenfalls durch die Umsieuerung des RadlaJ- 
geblases die verschledeiuten Funkilonen der Kllma- 
anlage zur Auswirkung komrnen zu lassen, Diese kom- 
pakte Anlage 1st In jedem belleblgen Fahrzeugtyp einzu- 
bauen; wobei ledigllch speztelle Entfrosterdusen und spv- 
zfelte Luftdusen am Kraftfahrzeug fiber entsprechend 
anzupassende. Schlauchleiturtgen an die Klimaaniage 
anzuschlieBen sind. Mil der emndungsge.naflert Losung 
sind folgende KUmatislerungsvorg2nge vollziehban Ver- 
meldung jeglichcr BelQftung des Fahrzeugtnnenraums; 
BelQftung des othi-ren Fahrzeugtells ohne Heizurtg oder 
KQhlung der In das Fahrzeug etngelassenen Luft; gleich- 
zeitiges BelQften des Fahrzeuglnneren nach oben Oder 
nycfr uriten, es werden entweder nur die FflQe des Fahr- 
zeuginsassen erwarmt oder es erfolgt elne Entfrostung 
der Windschutzscheibe oder das Fahczeug wird gekOhlt. 

Diese Vtelzahl von MSglichkeRen lassen slch mi? rela- 
Uv wenlg Ktappen in elnem sehr kompakten Gehause 
erzielen. Insbesondere vorteilhafl 1st die zenirale Anord- 
nung des Radialgeblases zwischer den beiden Geh&use- 
•eilen, so daB in Ahstimmung mil den Regelklappen dte 
StrOmung eniiang den verschiedenen StrBmungswegcn 
durch das Radlaigeblase beschieunigt werden kann. Das 
AbschluBorgan der ersten OtTnung der Abschluiswand in 
gedffneter Stellung und die irn oberen Gehause vorgese- 
hene Regelklappe in geschlossener Stellung bewirkt, daB 
die Lufl durch diese OFfnungen angesaugt wird, am kuh- 
lendcn Warmetauscher vorbeistreicht und fiber die Aus- 
latiOffnung des oberen Ge hauses in den oberen Tell des 
Fahrzeuglnneren geblasen wird. 

Weitere vortellhafte Ausgestaltungen ergeben slch aus 
den UnteransprOchen. 

Die Enindung wlrd in der foigenden Bcschrelbung 
eines Ausfuhrungsbeispiels, wobei auf die beiliegende 
Zelchnung Bezug genommen wird, naher erlauterL Es 
zeigt 

Fig. 1 einen schemalischen AufrlB der Klimaaniage, 

Fig. 2 einen gegenDber Fi g. I urn 90° gearehten senk- 
rechten Schnltt und 

Fig. 3 bis 5 Schnitie gcmaB Fig. 2, die die verschiede- 
nen Betriebsarten der Klimaaniage, zelgen. 

Die ICIimaanlage besleht aus einem unteren, im 
wesent lichen quaderfOrmtgen Gehause 1, auf welchem 
eln oberes Gehause 2 sttzt, das auf die in Tig. 2 dar- 
gest^nte Weise geneigt 1st. , 

Der K as ten wird unterhalb und knapp vor den: Arma- 
vurenbrett -3 elnes .Kraftfahrzeuges montlerl, und die 
Oberselte 2a des oberen Gehauses 2 'si so genejgl, daB 
sie auf die in der Motorhaube 5 des Fahrzeugs In NShe 
der Wlndschutzschelbe 6 angeordneten LuftelnlbBaff- 
nungen 4 zu gerlchtel 1st. pie Oberselte la des oberen 
Gehauses 2 besltzt elne Regelklappe 1\ mil welchcr elne 
in dleser Oberselte vorgesehene Elntrlltsdffnung 8 
gcxhlossen oder geOffnet werden kann. 

In dem oberen Gehause 2 1st cine Querwand 9 vorgese- 
hen, die einen Siut-zen 10 blldet, der zu elnem Radlai- 
geblase 11 fOhrt. DlrcLt unter dem Radlaigeblase 11 1st 
eln zwelter Stutzca 12 vorgesehen, der von ..elner 
AbschluBwand 13 getragen - 1st, die das obere Gehause 2 
von dem unteren Gehause 1 trennt. DerStutzen 12 kann 
vnlt Hllfe elnes Absperrorgans 18 t das aus einem Satz von 
versctmenkbaren Jalouslen bestehen kann, fQr den Uf- 
tungs- und Helzbetrlcb geschlossen und for die KQhlung 
geoffnel werden. Die AbschluBwand 13 besltzt ferner 
elne Offnung 14, die durch elne an einer Achse ISa ange- 
lenkte Regelklappe. IS geschlossen werden kann. Diese 
Regelklappe kann zwcl Stellungen elnnehmen: In der 
ersten Stellung (In Fig. 2 mil elner tlurchgehenden Llnle 



gezcichnei) schlieBt sie die AbschluBwand 13 ab und in 
der zweiten Stellung On unterbrochc*er Un(e gezeigi) 
verschlieBt sie elne AuslaBeffnung 16, die zu den im 
Armaturenbrett 3 des Fahrzeugs vorgesehenen und 
5 zweckmafligerweise mlt ver&'dlbaren Lufttrtchtem 20 
versehenen Lortungsglttern 17 2Qhrt 

Die Regelklappe 15 kann auch alle Zwlschensteliungen 
zwlschen diesen beiden dargesteilten Endstellungen eln- 
nehmen, so daB der Luftstrom zwischen dem oberen und 

to dem unteren Fahrzeugteil aufgeteiil werden kann. 

Im unteren Tell und an den Seiten des unteren Gehau- 
ses 1 sind zwei Austrlttsstutzen 21 und 22 vorgesehen, 
die zu Emfrosterdfisen 2la und 22a fahren* welche am 
FuB der Windschutzscheibe . tustreten. Ferner besltzt das 

15 untere Gehause 1 zwei AusIaBSffnungen 23 und 24. Die 
Austrlttsstutzen 21 und 22 und die AuslaBOfThungen 23 
und 24 konnen durch Regelklappen 25 und 26 geschlos- 
sen werden. Die Regelklappen 25 und 26 kSnnen auch 
Zwlschensteliungen einnehmen. 

20 Das untere Gehause 1 enthait zwei aberelnander ange- 
ordnete WSrwieiauscher 27 und 28. Der Warmeiauscher 
27 besteht aus einer Heizvorrichtung u- J der Warmetau- 
sct^r 2S aus dem Vcrdampfcr eines tCQb.ikreises oder 
einer anderen KOhlvorrichtung. Die Warmetauscher 27 

25 und 28 kOnnen auch in umgekehrter Stellung zuelnander 
angeordnet sein und gegebenenfalls auch miteinauder 
komblniert sein, d. h. sie kOnnen einen gemeinsamen 
Satz ! von AnschluBorganen besitzen, die an Leitungen 
angeschlosseri sind, in welchen jewells selektiv ein hci- 

30 Bes und ein kaltes StrSmungsmlttel flleBt. 

Die Wahl des Stromungsmitteis kann hierbei beisplels- 
welse mlt HilFe von HShneri oder VentUen 29 und 30 
vorgenommen werden (Fig. 2). 

Das mOgllcherwelse bel Betrleb des KQhlers 28 entsle- 

35 hende Konde hs wasser kann von einer Schale 31 aufge- 
fangen werden, die mit elner Abfuhrieitung 32 verbun- 
den IsL 

Die oben beschriebene Klimaaniage laflt zahlrelche 
Bclrlebsarten zu. 

40 Wenn keln.e LQftung Im Fahrzeuglnneren gewftnscht 
wird, wlrd mlhdestens die Regelklappe 7 In die Stellung 
gebrachl, In welcher sie die EintrittsOffnung 8 in dem 
obenui Gehause 2 verschlieBt. Wird elne L0 flung des 
oberen Fahrzeugtells jedoch ohne Helzung oder KOhlung 

45 der In das Fahrzeug elngelassenen Luft gev/Unscht, so 
verschlleBen die Jalouslen 18 vollstandlg den Stutzen 12 
und die Regelklappe 15 verschlieBt die Gffnung 14 der 
AbschluBwand 13 (Fl g. 2). Hierbei stromt die durch die 
ElntrittsOffnung 8 elntretende Luft in Rlchtung des Pfel(s ( 

50 /, und wlrd zu dem oder den LOfturigsglttern 17 geleltet.' 
Die zugelassene Luftmenge kann durch mehr oder wenl- 
ger starke Offnung der Regelklapf* 7, durch mehr;Oder 
weniger starke Offnung der verstelibaren Lufttrichter 20 
oder durch Eln- oder Ausschalten des R?dialgeblases 11 

55 gesteu-^rt werden. t 

' Wenn das. Fahrzeug innere gleichzeltig oben und unten 
belOftet werden soil, werden die Austrltisstui/en 21 und 
22 durch die Regelklappen 25 und 26 geschlossen, die 
Regelklappe 15 wlrd In elne Zwlschenstellune (Fig. 3) 

60 gebracht und die Jalouslen 18 werden geOffnet. Auf diese 
Welse straml die l-uft In Rlchtung des Pfells J x und 
andererseits in Rlchtung des Pfells/ 3 . Die Steuerung des 
Luftdurchsatzes kann auT die oben beschriebene Welse 
vorgenommen werden. 

65 Elne andere MGgllchkeit bcjteht darln ; daB die Jalou- 
slen 18 geschlossen gehalten werden. Hierbei. stromt die 
. zur Loftung dlenende Luft In Rlchtung der Pfelle/ t und 
/>. Dies 1st am zweckmaBlgsten, wenn das Radlaigeblase 
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11 In Betrleb 1st. Zum Bcaufschlagen der Windschuu- 
schelbc konnen auch die Regelklappen 25 und 26 mehr 
oder wenlger stark verstellt werden. so daB slch die Aus- 
trtttsstutzen 21 und 22 cnlsprechend Offnen. Wle slch 
aus dcr Zelchnung erglbi. kann die gesamte zur Luftung 5 
dienende Luft gegebencnfalls den EntfrosierdOsen 2\a 
und 22c zugefQhrt werden, Indcm der Stutzen 16 durch 
die Regelklappe 15 und die Offnungen 23 und 24 durch 
die Regelklappen 25 und 26 geschlosscn werdcn. 

Bel der auf Fig. 4 dargestelUcn Stcllung werden die io 
FOBe der Fahrzeuglnsassen gewSrmt und wird gegebe- 
ncnfalls elnc Enirrostung vorgenommcn. Illerbel 1st die 
Regelklappe 7 offen. die, Regelklappe . 15 dagegen ver- 
schllcBt den Stutzen 16. Die Jalouslen 18 slnd hlerbel 
gcschlossen. Die durch die Regelklappe 7 eintretende 15 
Luft durchquerl die FlOgel des Radlalgebiases 11, trill 
durch die Offnung 14 und durchquerl den zur Helzung 
dlenenden Warmeiauscher 27. Dann irltt die Lufl durch 
die AuslaBfiffhungen 23 und 24 aus, wenn die Regelklap- 
pen 25 und 26 die auf Fig: i dargesieiite Meiiung ein- w 
nehmen, und erwarmt nur die FuBe der Insassen oder sle 
Ulti zum Entfrosten durch die Auslrlttsstuuen 21 und 22 
aus; wenn die Regelklappen 25 und 26 die AuslaBoffnun- 
gen 23 urid 24 verschlleBen. Bel Zwlschenslellungen der 
Regelklappen 25 und 26 tritt die Luft glclchzettlg durch 
die Austrlttsstutzen 21 und 22 und die AuslaBOffnungen 
23 und 24 aus. Da die Regelklappe 15 und die Jalouslen 
18"geschlossen slnd, muB die aus dem RadlalgeblSsc 11 
a'ustretende Luft Im Inneren der Kllmaanlage In Rlch- 
tung des Pfells/j stromen und somlt In Ihrer Gesamthelt 
die Helzvorrichtung 27 durchquercn. Die Betricbsari 
blelbt die gleiche, unabhflriglg davon. ob das Radlal- 
geblase Im Betrleb oder nlcht Irn Betrleb 1st. Die Lufl- 
lemperatur kann durch Betatigung des Ventlls 29 elnge- 
stelll werden, mlt welchem der Wasscrdurchsatz In der 35 
Helzvorrichtung 27 gestcuert werden kann. 

Zur Kflhlung des Fahrzeugs wlrd die Regelklappe 15 so 
vcrschwerikt, daG sle die Offnung 14 dcr AbschluBwand 
13 verschlleBl (Fig. 5), und die Austriltsstuizen 21 und 
22 werden durch die Regelklappen 25 und 26 verschlos- <o 
sen. Im Gegensatz zu dcr oben beschrlebenen Betrlcbs- 
welse slnd hlerbel die Jalouslen 18 offen, so daB das 
innere des unteren Gehauses 1 Qber den Stutzen 12 und 
das Radlalgebiase U mlt dem zu den Glttern 17 fOhren- 
den Stutzen 16 In Verbindung stent. Die Regelklappe 7 
zum ZufOhren der AuBenluft 1st hlerbel geschlossen und 
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30 



45 



die Ktlhlvorrlchtung 28 wlrd llbcr Ihr Vcntll 30 gespeist. 
Wle Fjg. 5 zelgt, saugt das Ratllalgebia.se 11 auf diese 
Welse Obcf die Auslalloffnungen 23 und 24 In Rlchtung 
dcr Pfclle.A Lufi an und blast sic In Rlchtung des Pfcils 
/^.Ober den Stutzen 16. die Gllter 17 und die verstcllbaren 
Lufitrlchter 20 auf die Gesichter der Insasscn zu. 

Wenn die Kuhlvorrichtung 28 mil kaltem Siromungs- 
mltlcl gespeist wird. kbmmi es zu clner Kondensierung 
des in der Luft cnthaltcnen Wasserdampfes. was Insbe- 
sohdere dann der Fall 1st, wenn die Kllmaanlage auf die 
anhand von Fig. 5 gezelgie Welse bet rlebcn wlrd. 
nekanntlich wlrd elne crfrlschencle Wlrkung haupisilch- 
Mch durch Luft mil clncin gcrlngcn Feuchllgkcltsgrad 
errelcht. Die Lufl kann auf Wunsch starker gelrocknct 
werden. Indem sic starker als notwendlg abgckOhll wlrd. 
so daB mehr Luftfeuchtlgkelt kondensiert. Dann wlrd die 
Lufl wleder erwarmt, Indcm In dem Warmeiauscher 27 
elne solche Heizmediummenge zum Umlauf gcbrachi 
wlrd, daB In das Fan rzeug Innere trockene Luft mil dcr 
gew Onsen ten Tempo aiuf gcuiaseri wlrd. 

Die Kllmaanlage geslatiet vlcle klimailsterungsmog- 
llchkcltcn* des unteren Tells sowle des obcren Tells des 
Fahrzeuglnneren mil Hllfe elnes einzlgen kompakten 
Organs^ das elne geflnge Anzahl an Bedlenungsorganen 
aufwelst. Zur Elnstellung allcr Klimatlslerungsmogllch- 
keiten genOgen Bedlenungsorgane fUr die Hahne oder 
Vent lie 29 und 30. die das helBe und kalte Strftmungs- 
mltiel den Warmetauschern 27 und 28 zufUhren. ein 
Bedlevtingsorgan for die Regelklappe 15 und Bedlc- 
nungsorgan fur die belden Regelklappen - 25 und 26. 
ZweckmaBlgerwelse wird fQr die Betatigung des Ventlls 
30 und der Jalouslen 18 nur ein elnzlges Bedlenungsor- 
gan benutzt, da die Jalouslen 18 oder andcre Organe zum 
VerschlleBen des Stutzens 12. wle slch aus dem Vorher- 
gehenden crglbt. nur dann offen seln mussen, wenn die 
Vorrlchtung zur KQhlung benutzt wlrd; da afle anderen 
Betriebswelsen bel geschlossenen Jalouslen durchgefQhrt 
werden kiSnnen. 

Ein austauschbares Luftfilter 33 kann In dem oberen 
GehQuse vorgesehen seln (Fig. 2). Ferner konnen auch 
In den AuslaBOffnungen 23 und 24 weiiere Filter vorge- 
sehen seln, so daB bei jeder Betrlebswelse der Vorrlch- 
tung ein wand frel staubfrele und von In der Luft be find- 
lichen SchlmmelpUzen gercinigte Luft zugefQhrt werden 
kann. 
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Abstract 

1340365 Vehicle air conditioning units SOC ANON DES USINES CHAUSSON 13 Jan 1971 [16 Jan 
1970] 1 747/71 Heading F4V A vehicle air conditioning unit comprises a casing subdivided into a first 
chamber 2 having a fresh air inlet 8 controlled by a flap 7, a centrifugal fan 1 1 and a duct 16 controlled 
by a flap 15 leading to grilles 17 having adjustable diffusers 20, and a second chamber 1 including an 
upper partition 13 having an aperture 12 controlled by a louvre 18 communicating with the fan 1 1 and an 
aperture 14 also controlled by the flap 15, a heating heat exchanger 27, an evaporator 28 and at each of 
two opposite sides of the chamber 1 an aperture 24 leading to the passenger foot well and a duct 22 
leading to a windscreen de-icing outlet, both controlled by a common pivoted flap. During air cooling, the 
flap 7 is closed and air from the vehicle interior is recirculated via apertures 24 and 12. A valve 30 
controlling the evaporator 28 and the louvre 18 are simultaneously operable by a common control unit. 
Air filters may be provided at the apertures 8 and 24. A condensate collection vessel 31 is positioned 
below the evaporator 28. 
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